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Nur das Beste vo
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Sebastian Fischer aus Weilerswist macht keine Kompro-
misse oder gar halbe Sachen. Fiir ihn zdhlt nur hochste
Qualitat fiir bestmogliche Resultate: Sein hier gezeigter
2008er Audi TT 8J hat deshalb auch ausschlie3lich Gutes
erfahren beziehungsweise abbekommen. Dank modi-
fiziertem und turboaufgeladenem 3,2-Liter-VR6-Trieb-
werk, verstarktem und verlangertem DSG-Getriebe sowie
Echtkarbon-Teilen, avancieret das nur 1.452 Kilogramm
leichte Coupé zum pfeilschnellen Highway-Star.

“Ja, der TT ist (m)ein Daily Driver, wie

es so schon in der Szene-Sprache hei-

sst. Aber eigentlich ist das Coupé

in meinen Augen ein rundge-

lutschter Tunten-Ferrari; formu-

liert der 31 Jahre alte Rheinlan-

der - zwar etwas Uberspitzt

- die Wertstellung seines

Audi und erklart ganz ne-

benbei: "Der TT war gar

nicht mal die erste Wahl bei

der Suche nach einem neuen

Fortbewegungsmittel.” Wie bitte?

Rundgelutschter Tunten-Ferrari. Diese

doch stark polarisierende Aussage Se-

bastians kann doch wirklich nicht ganz

erst gemeint sein — auch angesichts der

Tatsache, dass er seit dem Kauf dieses

heien Sportgerates schlieBlich noch

jede Menge Kohle in dem Coupé ver-

senkt hat.Im tbertragenen Sinne steckt

in fast jeder Faser des Ringetrédgers ein

Hauch des edlen und vor allem aber
leichten Hightech-Materials.

Aerocatch-Hauben-
; verschliisse: Sicher
ist sicher!

Der Unternehmer wollte sich eigent-
lich Anfang 2009 einen Golf 5 R32 kau-
fen, fand aber leider auf die Schnelle
(Gott sei Dank; Anm. der RED.) kein
Auto mit wenig Kilometern. "Per Zufall
bin ich dann auf den TT gestoBen. Mir
war es prinzipiell nur wichtig, ein Fahr-
zeug mit dem 3,2-Liter-VR6 zu bekom-
men, denn die Motoren kénnen bis Ul-
timo aufgeladen werden’ fiir Sebastian
eine Tatsache von erhohter Bedeutung,
da auch schon seinem Ex-Golf 4 R32
durch Turboumbau zu einer erheb-
lichen Mehrleistung verholfen wurde.
"Und in Schwarz, mit all dem Karbon-
Zeugs, wirkt der TT jetzt doch wirklich
recht bose - so gefallt er mir nun auch!”
Sebastian fahrt mit dem TT wirklich
viele, groBtenteils berufliche Kilome-
ter. Mit 7.800 Kilometern auf der Uhr
kaufte er den 8J im Februar 2009. Heu-
te, rund eineinhalb Jahre spéter, hat
er schon gut 50.000 Kilometer runter.
Und, man glaubt es kaum: Alles halt!
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Unglaublich aber
wahr: Recaro-"Pole-
Position-Carbon”-
Stiihle mit Sitzheizung

Zwangsverbannung:
Stack-"ProControl”-
Zusatzinstrumente in
den Liiftungsdiisen
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Schon vor der Anschaffung stand fur
Sebastian fest, dass der neue Wagen
wieder zu Rothe Motorport zwecks
Aufladung geht. "Mike Rothe und sein
Team kenne ich schon seit tiber funf
Jahren’ erzahlt der 31-Jahrige, "die
verstehen eben ihr Handwerk.” Und
an dem TT haben sich die Mannen um
Firmeninhaber Mike Rothe dann auch
mal so richtig ausgelassen und alles an
Firmen-Know-How in die Waagschale,
respektive TT geworfen, was derzeit
im Turbo-Motorenbau erfolgsverspre-
chend ist. Riskieren wir einen Blick auf
das Technik-Highlight, das fur Gber
600-PS-Leistung gut sein soll.

Der 3,2-Liter-24V-Sechszylinder wirkt
bereits optisch durch die Osir-Car-
bon-Abdeckungen, den R8-Ol- und
Kithlwasserdeckeln mehr als nur an-
sprechend. Eine Rothe-Carbon-Airbox
sowie die komplette Verschlauchung
in Silikon und Aeroquip-Stahlflex mit
Dash-Anschliissen verstarken den
visuellen Reiz zuséatzlich und signali-
sieren so dem Betrachter, dass es im
Inneren des VR-Sechszylinders méach-
tig dynamisch zugehen muss. Mahle-
Schmiedekolben, Rothe-Spezial-Pleuel
und verstarkte Pleuel-Lagerschalen,
ein RS-6-Schubumluftventil, ein Ro-
the-Aluminium-Luftmassenmesser,

Schrick-"stage 2"-Nockenwellen und
Rothe-Spezial-Einspritzdisen sind
nur die wichtigsten Komponenten,
neben dem Uppigen Rothe-"T07-
Spezial”-Turbolader mit poliertem
Abgasgehduse sowie der Aluminium-
Ansaugbriicke und Hochleistungs-
Aluminium-Ladeluftkihler (beide von
Rothe), um dem Triebwerk zu dieser
enormen Leistungsexplosion zu ver-
helfen. Selbstredend ist, dass viele
weitere Bauteile angepasst werden
mussten, um friihzeitigen Defekten
vorzubeugen beziehungsweise auf
ein Minimum zu reduzieren. Verstark-
te Motor- und Getriebelager und



Drehmomentstitze, RS-6-Intank- und
Saugstrahl-Benzinpumpe, Bosch-Zu-
satz-Benzinpumpe und die Benzin-
kiihlung tuber die Klimaanlage, sind
nur einige der Modifizierungen, die
dem Motorarrangement zugute ka-
men.

Eines von vielen kleinen Technik-Bon-
bons ist auch die Edelstahl-Abgasanla-
ge mit 89-mm-Durchmesser und dop-
pelter Bypass-Klappensteuerung von
Rothe.Im Leerlauf hort sich Sebastians
TT noch lammfromm an, doch wehe
wenn er erst einmal per Tastendruck
die Klappen auf Durchzug stellt, das
Fahrwerk auf "Sport” und die Schal-

Windschnittig und gut fiir den Abtrieb: Osir-Karbon-Heck- -
fliigel und Osir-Karbon-Zusatzheckspoiler

Nur vom Feinsten: Audi-
"exclusive”-Leder-Paket kom-
biniert mit dem Osir-Karbon-
Innenraumpaket

13




-] a3\ Audi TT Coupé (8!

Das Bilstein-"B16”-Gewindefahrwerk und die
Deaktivierung des MRC-Fahrwerks bringen eine
Tieferlegung um 40 mm/35 mm (v/h) mit sich

L

tung auf die Schaltwippen umswitcht:
Dann wird aus dem "lieben Doktor
Jekyll” der "bése Mister Hyde”. Dann
briillt der Sechszylinder los, als wolle
er samtliche Konkurrenten in seinem
Revier - das vornehmlich natiirlich
die Autobahn ist — férmlich von der
Asphaltpiste pusten. “Nun ja, natirlich
argere ich auch mal gerne die grof3en
Buben’ gibt der 31-Jahrige ganz offen
zu, "also Ferrari, die gesamte AMG-,
RS- und M-Fraktion, Lamborghini und
die breite Porsche-Produktpalette: Mit
Ausnahme des Carrera GT, bin ich bis-
her noch von keinem anderen Auto
auf der Autobahn abgeledert wor-

/ 1 den.” Bei einer sagenhaften Beschleu-
PS/463 kW*
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nigung von 0-100 in 3,12 und von
0-200 in 9,73 Sekunden (gemessen
mit GPS-Performance-Box*) und einer
Hochstgeschwindigkeit von 347 Kilo-
metern pro Stunde bei 7.700 Umdre-
hungen pro Minute*, die Dank des erst
kiirzlich von Rothe eingebauten DSG-
Spezialgetriebes (verstarkt und ver-
langert) nun moglich sind, ist das auch
nicht wirklich verwunderlich, oder?

Solch geballte TT-Dynamik will natir-

lich auch adaquat verzégert werden:

6-Kolben-Bremssattel (hinten schwarz
glanzend lackiert) mit 390-mm-
Bremsscheiben vom RS 6 und Fischer-
Hydraulik-Stahlflex-Bremsschlauche
burgen fur die notige Standfestigkeit.

Die Osir-Motorhaube

ist beidseitig aus
Karbon

Nicht weniger athletisch als die tech-
nische Ausrichtung ist das Karosserie-
Standing des Coupés gelungen: Der
Name Osir - Spezialist fur individu-
elle Kohlefaser-Parts — stand bei Se-
bastian mehr als nur einmal auf dem
Einkaufszettel: Karbon-Motorhaube
(doppelseitig), -Kotfligel, -TT-RS-Spoi-
lerschwert, -Schwellerverkleidungen,
-Heckfltigel, -Zusatzheckspoiler, -Kih-
lergrill mit RS-Gitter und die Osir-
Karbon-Spiegelkappen tragen zur in-
teressanten Hightech-Optik, als auch
dem niedrigen Kampfgewicht von nur
1.452 Kilogramm, bei. TT-RS-FrontstoR3-
stange, RS-Scheinwerfer mit LED-Tag-
fahrlicht, Pogea-Racing-Carbon-Heck-

stostange, US-Ruickleuchten sowie
RS-Radhaus-Entliftungen und die Ae-
rocatch-Haubenverschliisse runden
die (renn)sportliche Note gelungen ab.
Bleibt noch den Innenraum etwas ge-
nauer unter die Lupe zu nehmen: Hier
bringt sich derweil die Firma Weinkath
Cardesign verstarkt ins Spiel. Reca-
ro-"Pole-Position Carbon”-Stiihle in
schwarzem Leder und mit Sitzheizung
sorgen fur ein sportlich-entspanntes
Sitzgefiihl. Das Lenkrad und der Dach-
himmel sind mit schwarzem Alcan-
tara bezogen(Weinkath CarDesign)
und eine Alcantara-Abdeckung findet
sich anstelle der Riickbank (Weinkath
CarDesign) wieder. Damit Sebastian

Die verstehen ihr Handwerk!

15



AU e3[R Audi TT Coupé (8))

Ene FACITS

Typ: Audi TT Coupé quattro (8J)
Baujahr: 2008

Halter*- bzw. Herstellerangaben

Motor: 3,2-Liter-VR-Sechszylinder (24V) mit Turbo, Rothe-
Guss-Turbokriimmer, Rothe-"T07-Spezial”-Turbolader
mit poliertem Abgasgehduse (basierend auf Garrett-
“GT35RS"“-Rumpfgruppe, maximal méglicher Ladedruck
1,5 bar), Rothe-Aluminium-Ansaugbriicke, Mahle-Schmie-
dekolben (Verdichtung 9,1:1), Rothe-Spezial-Pleuel und
verstarkte Pleuel-Lagerschalen, Rothe-Hochleistungs-
Aluminium-Ladeluftkihler, Rothe-Aluminium-Luftmas-
senmesser, Rothe-Carbon-Airbox, RS-6-Schubumluftventil,
Schrick-"stage 2"-Nockenwellen, Zusatz-Wasserkdhler,
doppelter Zusatz-Olkiihler (1x slimline im unteren Luft-
einlass und 1x reguldr im rechten Lufteinlass), verstarkte
Motor- und Getriebelager und Drehmomentstiitze, RS-
6-Intank- und Saugstrahl-Benzinpumpe, Bosch-Zusatz-
Benzinpumpe, Rothe-Spezial-Einspritzdiisen, Benzin-
kiihlung tber Klimaanlage, Abstimmung auf 100 Oktan
(automatische Leistungsreduktion um 15% bei 98 Oktan),
Luftleitbleche fiir Ladeluftkiihler und slimline-Olkiihler,
Osir-Karbon-Abdeckungen, R8-OI- und Kiihlwasserdeckel,
komplette Verschlauchung in Silikon und Aeroquip Stahl-
flex mit Dash-Anschlissen

Leistung: 630 PS/463 kW* (Serie 250 PS), 820 Nm bei 1,3
bar overboost und 1,1 bar Haltedruck, Leistungsgewicht
2,3 kg/PS*

Beschleunigung: 0-100 in 3,12 sec.und von 0-200 in 9,73
sec.(gemessen mit GPS-Performance-Box*)

Hochstgeschwindigkeit: 347 km/h bei 7.700 U/min*

Kraftilibertragung: Rothe-DSG-Spezialgetriebe, verstar-
kt und verldngert, Rothe-7-Scheiben-Kupplung “stage 3/
permanenter Allradantrieb quattro

Auspuff: Rothe-Edelstahl-Abgasanlage (¢ 89-mm), HJS-
200-Zellen-Metallkatalysatoren, doppelte Bypass-Klap-
pensteuerung, Capristo-Endrohr mit schwarzer Keramik-
Beschichtung

Fahrwerk: Bilstein-"B16"-Gewindefahrwerk, H&R-Stabili-
satoren (einstellbar), Deaktivierung des MRC-Fahrwerks,
Tieferlegung 40 mm vorne und 35 mm hinten
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Pogea-Racing-Karbon-HeckstoB3stange, US-Riic
leuchten und TT-RS-Radhaus-Entliiftungen zier
das Heck

Bremsen (vo/hi): 6-Kolben-Bremssattel und 390-mm-
Bremsscheiben vom RS 6, Fischer-Hydraulik Stahlflex-
Bremsschlduche, Bremssattel hinten schwarz glanzend
lackiert

Felgen (Herst./GroBe): OZ-"Ultraleggera-HLT" in 8,5J x
19 Zoll ET38 (ein Satz pulverbeschichtet in Karbon-an-
thrazit, zweiter Satz pulverbeschichtet in schwarz glan-
zend), 0Z-Karbon-Nabenabdeckungen

Reifen (GroBe): Continental "SportContact 3"in 245/35-
19 (bis 300 km/h) oder Continental "Vmax+"in 255/35-19
(bis 360 km/h), Aluminium-Ventile schwarz eloxiert

Karosserie: Osir-Karbon-Motorhaube (doppelseitig),
Aerocatch-Haubenverschliisse, Osir-Karbon-Kotfliigel,
Osir-Karbon-TT-RS-Spoilerschwert, Osir-Karbon-Schwel-
lerverkleidungen, Osir-Karbon-Heckfliigel, Osir-Karbon-
Zusatzheckspoiler, Osir-Karbon-Kihlergrill mit RS-Gitter,
Osir-Karbon-Spiegelkappen, TT-RS-Frontstof3stange,
TT-RS-Scheinwerfer mit LED-Tagfahrlicht, Pogea-Racing-
Karbon-Hecksto3stange, US-Riickleuchten, TT-RS-Rad-
haus-Entliiftungen, Tankdeckel in Wagenfarbe, Tuirgriff
Fahrerseite ohne Schloss

Lackierung: Schwarz-Metallic

Interieur: Recaro-Pole-Position-Karbon in schwarzem Leder
(Weinkath Cardesign), Recaro-Aluminium-Seitenadapter,
Karbon-Sitzheizung zweistufig (Weinkath CarDesign), Lenk-
rad und Dachhimmel in schwarzem Alcantara (Weinkath
CarDesign), Alcantara-Abdeckung anstelle der Riickbank
(Weinkath CarDesign), R8-V10-Tachoscheiben (bis 350
km/h und 8000 U/min) mit Rothe-Logo, komplettes Audi-
"exclusive”-Leder-Innenraumpaket, Stack-"ProControl”-Zu-
satzinstrumente in den Luftungsdiisen (Abgastemperatur,
Oldruck, Oltemperatur, Ladedruck und Benzindruck) mit
Osir-Adapterringen, Osir-Karbon-Innenraumpaket (Mittel-
konsole, Turgriffe, Handschuhfachleiste), Osir-AirCon-wings
(Luftleitabdeckungen fiir die Klimaanlage), Osir-Karbon-Ein-
stiegsleisten mit s-line Logoplatte (in Wagenfarbe lackiert)

Danksagung: Rothe Motorsport

auch jederzeit bestens tiber seine ge-
fahrene Geschwindigkeit informiert
ist, weisen R8-V10-Tachoscheiben
(bis 350 km/h und 8.000 U/min) mit
Rothe-Logo ihn auf den aktuellen
“Stand” der Dinge hin. Ebenso wie
die in den Luftungsdisen verbauten
Stack-“ProControl-“Zusatzinstrumente
(Abgastemperatur, Oldruck, Oltem-
peratur, Ladedruck und Benzindruck),
die, mit Osir-Adapterringen verziert,
dem Fahrer weitere wichtige Infor-
mationen anzeigen. Trotz der vielen
sportlichen Accessoires kommt der

6-Kolben-Bremssattel und 390-mm-Bremsscheiben vom RS 6 sowie Fischer-Hy-
draulik Stahlflex-Bremsschlauche sorgen fiir optimale Verzogerungswerte
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Komfort im TT-Innenraum nicht zu
kurz: Dafiir allein sorgt schon das
komplette Audi-"exclusive”-Leder-
Innenraumpaket. Auch wenn das Osir-
Karbon-Innenraumpaket (Mittelkon-
sole, Turgriffe, Handschuhfachleiste),
die Osir-AirCon-wings (Luftleitabde-
ckungen fiir die Klimaanlage) sowie
Einstiegsleisten mit s-line-Logoplatte
- die in Wagenfarbe lackiert wurden
- den sportlichen Charakter wieder
ein wenig verstarken, bekommt man
doch nie den Eindruck als sé3e man in
einem lupenreinen Rennwagen.

Stellt sich zum Ende dieses Reports
vielleicht nur noch eine Frage. Und die
kann sicherlich keiner besser beant-
worten, als der Rheinlander selbst:
Warum TT und keinen R8 V10? "Na ja,
ich lebe gerne in Deutschland, kann
aber den ausgepragten Neid und die
herrschende Missgunst nicht ab’ er-
klart der Unternehmer, "daher muss ich
die Leistung versteckt fahren. Das ist
eben auch der Sinn und Zweck solcher
Extrem-Motorumbauten. Es schaut ja
doch etwas blod aus, wenn man als
31-Jahriger mit ‘nem R8 zu Kunden

Sie wollen mehr Bilder? k

| Besuchen Sie www.audiscene.de! Dort gibt es dem-
nichst weitere tolle Fotos von diesem Audi TT zu sehen!

fahrt. Dennoch wiirde ich
personlich da nie neidisch,
sondern mit Respekt drauf
reagieren - gerade wenn man
selbst fiir seine Kohle hart arbei-
tet und es eben nicht dank Erbe
oder Elternhaus hat.”

Unser Fazit: Der TT ist mit dem Besten
vom Besten ausgestattet und besitzt
eine dezente Hulle mit gut verpackter
Leistung - damit es keine Neider, son-
dern nur Gberraschte Gesichter gibt.

Text & Fotos: Andreas Ehm
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