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aataa — zuerst einen Tusch! Auf

diesen Seiten setzt sich VW-Po-

wer “by Marco” fast schon regel-

maRig in Szene. Was mit einem
knallgriinen Golf 2 in Heft 8/96 begann,
entwickelte sich tber Corrado VR6, 35i
Vari und Bora TDI zu einer echten
Schrauber-Karriere. Zuletzt rollte
Marco fiir uns seinen Golf 5 GTI
ins Bild (VW SCENE 11/05), den
er inzwischen zugunsten des hier
gezeigten “Zweiers” verkauft hat:
“Der Mario und ich, wir wollten
uns beide wieder einen Golf 2
machen”, berichtet der heute 36-
Jahrige. Sein Kollege hielt Wort —
und Marco natiirlich auch: Im
Herbst “06 holte er sich einen
g1er Golf “Pasadena” mit 9o PS,
Originalzustand und 175.000 Kilo-
metern. Schlappe 150 Euro kos-
tete das Ding, doch rechnet Marco heute
zusammen, wieviel Geld in den Edel-Zwei-
er floss (trotz all der Eigenarbeit), dann
sagen er und seine Schrauber-Kollegen
nur: “Spaf} kost”.”

* Sehr dezente Karosserie mit 2-Augen-Grill — keine gro-

Ben Lufteinlasse oder Schlitze als Leistungshinweis

Dicke, gefiillerte und

lackierte USA-Stof3-
stangen, Klarglasschein-
werfer in “Black Chrome”

* Sehr dezente Karosserie mit 2-Augen-Grill — keine groBen Lufteinldsse oder Schlitze als Leistungshinweis

Der passionierte VW-Schrauber wollte
1a-Qualitat, weshalb er den “Zweier” bis
auf die Rohkarosse zerlegte. Roststellen
an Tankeinfiillstutzen und Unterboden be-
seitigte er, das zu stark befallene Heck-
blech musste herausgetrennt werden. Die
senkrechten Dichtnahte
zwischen Seitenwanden
und Heckblech wurden
gecleant. Kumpel Meikel
glattete die Heckklappe,
entfernte Antennenloch
sowie Abschlepphaken
und weitete die Rad-
ldufe fiir die geplanten
16-Z06ller. AnschlieRend
angezinnte Kanten im
Originallook lassen an
unberiihrte Serienoptik
denken.

Mario besorgte die etwas breiteren (und
natiirlich lackierten) Tiirgriffe vom China-Jetta

Fuir die Technik hatte sich Marco ein
umfassendes Upgrade auf Golf-3-VR6-
Stand vorgenommen. Beide VR6-Achsen
wurden zerlegt, sandgestrahlt (Danke fiir
die Hilfe an Benny) sowie selbst grun-
diert und lackiert. Marco tauschte auch
alle Radlager, Achsschrauben, Buchsen
und die Koppelstangen. Die Bremsanlage
samt ABS, Pedalerie und Satteln nahm er
vom Passat 35i VR6. Zusétzlich verbes-
sern gelochte Zimmermann-Scheiben in
den strammen Passat-Dimensionen von
288/239 Millimetern die Bremsperfor-
mance. Die schmucken BBS-Felgen stam-
men vom 20-Jahre-Jubi-GTI-Golf 3, wur-
den aber hinten von sieben auf acht Zoll
verbreitert. Den Stern der zweiteiligen 5-
Loch-Rader lackierte Marco glanzschwarz,
das Felgenhorn ist poliert. 195/40- und
215/35-16ZR messen die aufgezogenen
Dunlop-Pneus.



* Vom 20-Jahre-Jubi-GTl stam- Hinten auf acht Zoll verbreiterte Konsequent — zum VR6-Upgrade in Abgaskriimmer von Rothe, Ei-
men die schmucken BBS-16- Felgen und Passat-35i-Bremsanlage  5-Loch gehort auch das 15-Zoll-Notrad genbau-“Hose”, Bastuck-Anlage mit

Zoller, der Stern wurde nach- mit gelochten 239-mm-Scheiben
traglich glanzschwarz lackiert :

Endrohr in dezenter Dr.-Schrick-Optik

‘Gerade. die Frontgummis dirften an- ~ Michael Melms, der die Maschine auch
gesichts der gewaltlgen Turbo- Power - _mechanisch wie elektrisch anschloss.
181 Die Tuning-Komponenten stammen
von Rothe Motorsport, darunter ein
‘modlf' zierter Garrett-To3/04- Lader

rohr, das an den Rothe-Abgaskriimmer

anschliet. Der mit gednderten Pleu-

ellagern, Zwischenplatte zur Verdich-
tungsreduzierung und flacherer Olwan-

~ ne ausgeriistete Turbo stemmt bei 1,1

bar gewaltige 365 PS — da war eine

_verstarkte Sachs- Sportkupplung fiirs

das Mindeste! Das
[ trem moton-




: . 1 y » - Golf-3-GTI-Recaros und die
l e i R Original-Ruickbank samt
o - e Tiirverkleidungen erbten

zimtfarbenes Porsche-Leder

* Armaturenbrett vom Golf 3, gekiirzt und einge- .
passt; hohenverstellbare Lenksaule, Benny bezog Dachhimmel,
Ladedruckanzeige Sa!ulen und Spiegeldreiecke

mit schwarzem Alcantara

Nun das Kontrastprogramm: de-

zenter Nobellack, Understatement- ™

Body, feiner Lederzwirn. “Zuerst \

wollte ich das ‘Indium-Grey’ neh- £

men, das Benny auf seinem 9N |

hat”, berichtet Marco, aber der

Lack wollte nicht recht mit dem

geplanten zimtbraunen Leder

harmonieren. Zufallig fuhr ihm ein

Audi mit der hier gezeigten Farbe

liber den Weg, die sich “Dakarbei-

ge metallic” nennt und von hellem Metallic-

Griin bis zu einem schwachen Kupferbraun

einiges in den (Farb-)Topfen hat. Das fiel

Marco aber erst in letzter Minute auf: Motor- = a , P &

und Kofferraum hatte er bereits in Bennys = /. % |\ & f i

“Indium-Grey” lackiert! Also nochmal runter * & ! ==

mit der Farbe — natiirlich erledigte der auch

| fiir seine Schrauberkollegen als Lackmeister
| Aktive alle Vorarbeiten und den Farbauftrag
| selbst. Nicht zu vergessen samtliche peni-
| bel geglatteten Kunststoffteile an diesem
Golf — von den (dickeren) US-Stofstangen
liber die Seitenleisten bis zu den (etwas
breiteren) Turgriffen vom China-Jetta. Die
amerikanischen Stofstangen (vorn prakti-
scherweise ohne Kennzeichenaussparung)
hat Mario besorgt, die Riickleuchten gestal-
tete Marco von rot-weiBer Klarglasoptik auf

Rot-Schwarz um. Finster und doch dezent

die Front mit Bonrath-Grill, 2-Augen-Gesicht

mit “Black Chrome”-Klarglasscheinwerfern,

Kamei-Grillspoiler und unterer Jetta-Leiste.

Das Golf-3-Upgrade betrifft iibrigens
nicht nur die Technik, sondern genauso
das Interieur: Recaros, Schaltknauf und
das (nach hinten) gekiirzte Armaturen-
brett entstammen der Golf-Nachfolge-
generation! Fiir die Sportsitze mussten
Golf-3-Konsolen umgeschweifit werden,




beim Anpassen des Armaturenbretts
verlangte die hthenverstellbare Lenk-
saule “Einschnitte” im Blech. Vom Golf
2 stammen noch Riickbank und Tiirver-
kleidungen, letztere allerdings — wie alle
Sitzgelegenheiten — vom Sattler in zimt-
farbenes Porsche-Leder gekleidet.

Benny sorgte mit schwarzem Alcantara
an Dachhimmel, Sdulen und Spiegeldrei-
ecken fiir klassischen Kontrast.

Wirklich gelungen und fast schon
magisch, wie Marco es schaffte, seine
365 Pferde “unsichtbar” zu machen.

_SczeeFacts

Typ: Golf 2 “Pasadena” ¢ Baujahr: 1991
Motor: 2,8-Liter-VR6 (AAA), Hubraum
erweitert auf 2.861 ccm, modifizierter
Garrett-T03/4-Lader, Zwischenplatte
zur Verdichtungsreduzierung, gean-
derte Pleuellager, T5-Bus-Ladeluftkiih-
ler mit 60-mm-Eigenbau-Verrohrung,
spezielles Steuergerét, RS2-Einspritz-
dusen, gednderter Luftmassenmesser,
offener K&N-Filter, 4-bar-Benzindruck-
regler, zweite Benzinpumpe, Corrado-
VR6-Wasserkdihler, 13-reihiger Olkih-
ler, flachere Olwanne mit spezieller
Olpumpe * Leistung: 365 PS (268 kW)
bei 1,1 bar * Auspuff: Rothe-Abgas-
kriammer, Eigenbau-70-mm-Hosenrohr
mit 100-Zellen-Sportkat, Bastuck-V2A-
Anlage mit 70-mm-Endrohr * Getriebe:
5-Gang (Passat 35i VR6), funfter Gang
langer Ubersetzt, verstdrkte Sachs-
Sportkupplung * Fahrwerk: beide
Achsen vom Golf 3 VR6, KW-Gewinde
1 “Inox-Line” * Bremsen: komplette
Passat 35i VR6-Anlage mit ABS, Brems-
kraftverstarker und Pedalerie; gelochte
Zimmermann-Scheiben 288/239 mm
(vorn innenbeldftet), Stahlflex-Brems-
leitungen e Felgen: BBS, zweiteilig (20-
Jahre-Jubi-GTI), Stern glanzschwarz
lackiert und Horn poliert, 7J x 16"
ET 43, hinten auf 8J x 16” verbrei-
tert, 30-mm-Distanzscheiben hinten
Reifen: Dunlop “SP9000”, 195/40-16
(v) und 215/35-16ZR (h) * Karosserie:
Us-StoBstangen, schwarze Blinker,
Klarglasscheinwerfer in “Black Chro-
me”, Bonrath-Grill, Kamei-Grillspoiler,
Jetta-Leiste unten, StoBstangen und
Seitenleisten geftllert und glatt in Wa-
genfarbe lackiert, Radldufe geweitet
und Originalkante wieder aufgezinnt,
Turgriffe vom China-Jetta; Heckklap-
pe ohne Schloss, Wischer, Emblem und
Spritzdlse; senkrechte Dichtnihe unter
Rlckleuchten zugeschweiBt und ver-
zinnt, Klarglas-Rickleuchten auf Rot-
Schwarz umgebaut, Antennenloch ge-
cleant und Abschlepphaken entfernt,
Colorverglasung, Farbe “Dakarbeige
metallic” (Audi) » Interieur: Golf-3-Ar-
maturenbrett eingepasst, \/R6-Cockpit,
32er Momo “TechArt”, Golf-3-Recaro-
Sportsitze auf umgeschweil3ten Golf-
3-Konsolen, Sitze, Rickbank (original),
Tur-/Seitenverkleidungen und Schalt-
knauf mit zimtbraunem Porsche-Leder
bezogen,; Dachhimmel, Siulen und
Spiegeldreiecke in schwarzem Alcan-
tara; Racimex-Ladedruckanzeige; ZV,
EFH und elektrische Spiegel vom Golf
2 nachgerdustet  HiFi: Kenwood-CD-
Tuner, Alpine-Frontlautsprecher
*(Halter- bzw. Herstellerangaben)

Sohn Tim ldsst sich von dezenter Op-
tik und Mini-Endrohr allerdings nicht
tauschen: Wenn’s auf Tour geht, raunt
der Vierjahrige stets: “Renn-Golf,
Renn-Golf...”

Text & Fotos: Gerald Sandrieser
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