Forste gang Volkswagen
praesenterede en Golf
med andergv hed bilen
Jetta. Bilen blev aldrig rig-
tig populzer, men blev
efterfulgt af Vento og

R

siden Bora. Bilen har
igennem alle afskygning-
er haft et rygte af, at
vaere en lidt kedelig vogn
- pa med hatten og den
kolde cigar... Men sadan

behgver det ikke at vaere.
Se bare denne Bora fra
Rothe Motorsport i Tysk-
land, som nok appellerer
mere til den yngre genera-
tion med V6 og 460 hk.
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Heldigvis forhindrede det tvivisomme
image, som VW Bora har i Tyskland, ikke
Mike Rothe fra Rothe Motorsport at give
den store tysker en voldsom overhaling.
Som basisbil valgte man en Bora 2,8 V6
4Motion — VW'sk for firehjulstreek - og med
tal som 204 hk, 270 Nm, 0-100 km/t pa 7,4
og 235 km/t pa toppen var det jo et godt
udgangspunkt for en gang vold-tuning.

Pa reg en vandkelet KKK-turbolader med
ladetryk op til 1,6 bar. Og inden laenge var
effekten svimlende 460 hk ved 6.200 o/min.
Drejningsmomentet er elektronisk begran-
set ved 500 Nm, for ikke at gearkassen skal
oploses i atomer. Men det er selvfalgelig
ikke nok bare med en lader og lidt elektro-
nik. Nej, Rothe Motorsport gav motoren
hele turen med smedede stempler, nye lejer,
separat tendspole til hver enkelt teendrer,
nye indsproejtningsdyser, ekstern wastegate,
ny luftfiltersystem, natriumkelede udsted-
ningsventiler, en speciel manifold og et

‘/

komplet udstodningssystem i 70 mm rust-
frit stal. Alle @ndringer, der var nedvendige
for at Bora’ens motor kunne holde til den
voldsomme effektforagelse.

Da motoren var rigget til, som Rothe
Motorsport ville have det, gik man i gang
med resten af bilen. Med sa meget power,
var det isar vigtigt, at dyret kunne stoppe
igen og for Mike Rothe var der kun et valg:
Porsche-bremser. Han mener faktisk, at
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Rothe VW Bora V6 4Motion

Porsche Biturbo har de bedste bremser i ver-
den pa en serieproduceret bil. Pa Bora’en
blev der monteret firestemplede foran med
en diameter pad 322 mm. Bag ngjes man
med de ventilerede skiver, som standard
sidder pa Bora’en. Porsche-bremser kraever
vel ikke nedvendigvis Porsche-feelge, men
det fik Bora’en nu alligevel i storrelsen 8 x
18 med Dunlop SP9000 255/35 - 18. Til at
styre de store ruller, og resten af bilen, blev
der monteret en justerbar undervogn fra
H&R.

Designet pa stylingssiden er noget af en
blandet landhandel. Bredere forskaerme, en
hjemmebygget spoiler foran, en tagspoiler
fra Oettinger og en stor hakspoiler fra JE-
Design. Ganske cool look, men det skal jo
0gsa passe til den forholdsvis dyre bil. Bare
motorombygningen koster 32.000 DM, ca.
120.000.- danske kroner, og nar de engang
har tid hos Rothe til at lave din bil, kommer
der yderligere en bon pa 4.800 DM, ca.
18.000 danske kroner, til montering og til-
koring af det hele. NG, men nar du sa en
gang har betalt hele ombygningen, kom-
mer naste problem: Bora’en med Vé6'er er
ret torstig standard, men efter ombygning-
en er din nye rejseradius under 300 km! Og
hvad sa? Du har en Bomber Bora, som
ingen morfar tor satte sine ben i...




allo Hansi, sehen sie akusativ mit —

6 und eine turbo-drucker = 460 ps
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s gekostet vielen deutchen mark
1 verkaufen motor mit gemiise
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“Rothe Motofsport " |
s turboladeren. Ohh, mein God. s o . -—-{]-:53533 Mamgaﬂsen

ne sehir grosses turho-drucker
' Telefon 0043-6182-2303
Telefax 0049-6182-29393

jer doch - wie farhen sehr o Keine problem die speedométer zu
ell mit vielen bar druck — . e ; gebunden gefiirt! Sehr snell auto...
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